Gruppe

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

UDO EILERS

im Rat der Gemeinde Jade

Gruppe BUNDNIS 9o / DIE GRUNEN ¢ UDO EILERS
Ulrich M. van Triel, Pastorenweg 14, 26349 Jade

Absender*in des Schreibens:

. s .. .. Ulrich M. van Triel
Niedersachsische Landesbehdrde fir Gruppenvorsitzender

StralRenbau und Verkehr Vorsitzender des Ausschusses fur
Stabsstelle Planfeststellung Planen, Bauen und Umwelt

Pastorenweg 14

Gottinger Chaussee 76a 26349 Jade

30453 Hannover Fon: 04454-948345

U.vanTriel @ GRUENE-Jade.de

Jade, den 26. Februar 2018

Einwendungen zur Planfeststellung Autobahn A 20, Abschnitt 2
von der A2g bei Jaderberg bis zur B437 bei Schwei

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Ratsgruppe von Bindnis 9o / Die Grinen ¢ Udo Eilers in Jade erhebt erhebliche Einwen-
dungen gegen den geplanten Bau des Abschnittes 2 der Autobahn A20 auf dem Gebiet der
Gemeinde Jade.

Mit der Einwendung wenden wir uns gegen den geplanten Neubau der Autobahn A2o und
insbesondere des Abschnitts 2. Die Menschen der Gemeinde Jade, fir die wir sprechen,
werden in ganz erheblichem Umfange in ihren Belangen berihrt.

Die Einschrankungen, die mit dem Bau der A20 in der Gemeinde Jade verbunden waren,
sind nicht hinnehmbar und berauben zahlreiche Menschen einer lebenswerten Zukunftsop-
tion.

Das trifft insbesondere in Trassenndhe durch den Verkehrswertverlust der Wohngebaude
direkt materiell zu - das trifft aber aufgrund von Larm und Abgasemissionen wie Staub und
Stickoxide auch gesundheitlich zu.

Besonders betroffen sind in der Gemeinde Jade die Ortsteile Mentzhausen und Bollenha-
gen/ Jaderlangstraf3e. Hier werden durch die Autobahn historisch gewachsene Siedlungs-
strukturen der gemeindlichen Ortsteile zerschnitten und trotz Schallschutzwanden ist mit
einer erheblichen Verlarmung der Ortsteile und der hier wohnenden Menschen zu rechnen.

Aufgrund der Hohenlage des gesamten Autobahnkdrpers und der aus Sparmalénahmen

planmafig entfallenden Begrinung der Béschungen wird dies aber aufgrund der land-
schaftlichen Weite auch einen Grof3teil des Ubrigen Gemeindegebietes betreffen.

www.GRUENE-Jade.de



Verkehrswertverluste

Damit gehen erhebliche Verkehrswertverluste einher. Eine Immobilie in direkter Autobahn-
ndhe —und sei sie auch nur geplant - ist nicht mehr verkauflich.

Menschen, die ihr Eigentum zur Alterssicherung erworben haben, sind quasi enteignet und
im Pflegefall kann die Immobilie nicht herangezogen werden.

Bewohner*innen sind darauf angewiesen, in ihrer verlarmten, wertlosen Immobilie wohnen
zu bleiben. Die Versorgung dieser in der Mobilitat im landlichen Raum eingeschrankten Per-
sonen wird den Landkreis und die Gemeinde herausfordern. Eine Schilderung direkt Be-
troffener liegt dieser Einwendung bei.

Wir fordern die Straf3enbauverwaltung auf, fir die entstehenden Verkehrswertverluste den
Betroffenen eine Entschadigung in Hohe des Verlustes zu zahlen. Land- und Bundestag sind
verpflichtet entsprechende Rechtsgrundlagen zu schaffen.

Gesundheitliche Beeintrachtigungen

Durch lang anhaltenden Larmstress (Dauerlarm) konnen korperliche Reserven erschopfen
und Organfunktionen eingeschrankt werden. Verkehrslarm gilt daher als potenzieller Risi-
kofaktor besonders fir Herzkreislauferkrankungen (Bluthochdruck, Herzinfarkt).

Neue Studien bestatigen, dass eine starke Verkehrsbelastung in der Wohnumgebung die
Erkrankungshaufigkeit der Anwohner erhoht. Aber auch unspezifische Stressreaktionen
sind nachgewiesen, wie Konzentrationsstérungen, Leistungsabfall, Depression, Unterbre-
chung des natirlichen Schlafablaufs, etc.

Bei Kindern, die chronischem Larm ausgesetzt waren, wurden schlechtere Gedachtnisleis-
tungen nachgewiesen.

Verkehrslarmbedingte Gesundheitsrisiken sind am Tag nach heutigem Kenntnisstand bei
Dauerschallpegel ab 60 dB(A) (Dezibel) zu erwarten. Ab 40 dB(A) sind bereits Lern- und
Konzentrationsstorungen maglich.

Verkehrslarmbedingte Gesundheitsrisiken sind in der Nacht nach heutigem Kenntnisstand
bei Dauerschallpegel ab 50 dB(A) zu erwarten.

Uber Jahre hinweg ist entlang der gesamten Trassenfihrung durch eine bis zu 200 m breite
Bautrasse mit massiven Behinderungen fir die betroffene Bevodlkerung zu rechnen.
Krankmachender Larm, Schadstoffe und Feinstaube kénnen durch weniger aufwandige
Straf3enausbauten weitgehend vermieden werden.

Seite 2von 8



Bauschaden

Hausabsackungen und Bau- und Straléenschaden im erweiterten Baubereich der A2o auf
Grund von Grundwasserverdnderungen und sonstigen Baufolgen wie Erschiitterungen sind
zu befirchten.

Ohne genaue vorherige Untersuchung, welche Schaden Hausern, Gebauden und Straf3en
im Nahbereich der A2o drohen darf die Autobahn nicht genehmigt werden.

Dabei sind durch die geologischen Gegebenheiten auch grofdraumige Zusammenhdnge in
Bezug auf Grundwasserveranderungen und Bodenvibrationen durch Bauverfahren zu be-
ricksichtigen.

Regelmaliige Versackungen im Bereich Uberbauter historischer Wasserziige oder das Weg-
brechen ganzer Straldenabschnitte sind ja an anderer Stelle (B211/B212, A20 Triebsees) hin-
langlich bekannt und werden zu einem Uberdurchschnittlichen Instandhaltungs- und War-
tungsumfang der Straf3enkdrper mit den entsprechenden Kosten hierfir fihren.

Uber die Rechtmaf3igkeit des Autobahnbaus kann erst entschieden werden, wenn entspre-
chende Untersuchungen an diesen Hausern und Gebduden vorgenommen worden sind.

Es ist eine Regelung vorzusehen, welche die Eigentimer*innen von zukinftig eintretenden
Schéaden freistellt und entschadigt. Die Beweislast liegt bei der Stralenbaubehorde. Fir
gefdhrdete Hauser ist eine Beweissicherung vorzusehen.

Natur und Landschaft

Die Emissionen des Betriebs der Autobahn A 20 — insbesondere der Larm - verringern den
Naherholungswert des Bollenhagener Waldes, der massiv von der direkt angrenzenden Au-
tobahn betroffen ware.

Der standige Larm der Fahrzeuge beeintrachtigt die Erholungsmaéglichkeiten in diesem Ge-
biet fr Spazierganger- und Jogger*innen, Ruhesuchende, Kindergarten und Schulen
(,Waldwochen" und ,,Grines Klassenzimmer").

Der Bau der A20 und die dadurch induzierten Verkehre fihren zu irreparablen Schaden was
die Natur-und Artenvielfalt, die Flachenschaden, die Wasserwirtschaft, das Klima und die
Luft dieser Region betrifft, da diese eine der noch wenigen verkehrlich unzerschnittenen
Raume in Deutschland ist.

Laut MaRRgabe der Biodiversitatsstrategie des BUNDES sollen aber gerade unzerschnit-
tene Raume als solche erhalten bleiben.

Gemal} Landschaftsrahmenplan des Landkreises Wesermarsch (2016) zerschneidet die
A20-Trasse im Raum Mentzhausen — Sudbollenhagen ein international bedeutsames Rast-
vogelgebiet, dass die Voraussetzungen eines NSG erfillt (vgl. LRP LK Wesermarsch 2016, S.
269).
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Gleich den nordlich im Bereich der Jader Marsch angrenzenden Flachen ist bei diesem Ge-
biet von einem faktischen Vogelschutzgebiet auszugehen.

Eine erhebliche Beeintrachtigung eines faktischen Vogelschutzgebietes ist unzuldssig und
damit rechtswidrig. Erst nach Umsetzung in innerstaatliches Recht ware eine Ausnahmere-
gelung zu prifen.

Hilfsweise bezweifeln wir im Ubrigen, dass die zur Kompensation im Bereich des bereits
hoch wertvollen Vogelrastgebietes Sidliche Jader Marsch vorgesehenen Kompensations-
maldnahmen hinsichtlich ihres Aufwertungspotenzials zur Kompensation tatsachlich ausrei-
chend sind.

Klimatische Wirkungen

Wir haben erhebliche Bedenken, dass sich das lokale Klima in Abschnitt 2 von der A 20 auf
dem Gebiet der Gemeinde Jade andern wird.

Der Aufbruch von Grinland und vor allem Moorbdden durch den Bau der Autobahn fihrt zu
verheerenden Folgen in Bezug auf den Klimawandel und konterkariert die politisch gewoll-
ten Ziele der CO2-Reduzierung in nicht hinnehmbarer Weise.

Die klimapolitischen Ziele der Bundesrepublik Deutschland werden durch den Bau dieser
Autobahn in besonderem Maf3e missachtet.

90 % der geplanten Trasse in Abschnitt 2 verlaufen Gber Moore mit Machtigkeiten von bis
zu Uber 20 Metern.

Das Abtragen der Moorbdden bedeutet ein massives AufschlieRen des Co2-Depots Moor
sowie einen immensen Aushub an Torf, der entsprechend entsorgt werden muss.

In den Planungsunterlagen fehlen Angaben, wohin der Aushub verbracht wird, was damit
geschehen soll und wie stark das Klima durch die CO2-Freisetzung belastet wird.

Eine Aufsandung der Moore wird 6kologische Schaden durch Verseuchungen mit Okker
(Eisenoxid) und weiteren Schadstoffen und nicht kalkulierbare Grundwasserschaden nach
sich ziehen, die in den Planungsunterlagen nicht bericksichtigt sind.

Nutzen des Projektes, Alternativen

Wir bezweifeln, dass der Nutzen des Projektes den der Jader Bevdlkerung zuteil werdenden
Schaden rechtfertigen kdnnte.

Der Nutzen-Kostenfaktor wird im Bundesverkehrswegeplan mit 1,6 angegeben. Erst jingst
hat der renommierte Verkehrswissenschaftler Prof. Marte, Bremen, das Nutzen-Kosten-
Verhéltnis der A 20 auf 1,1 zurickgestuft.

Ursachlich dafir sind bei der Errechnung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses nicht berick-
sichtigte Planungskosten und Ersatzinvestitionen sowie ein unrealistisch hoher Wert fur
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induzierte, also zusatzliche Verkehre in einer an sich eher ausgesprochen dinn besiedelten
Gegend.

Prof. Marte belegt, dass dieses Projekt "schdngerechnet" wird (vgl. auch: RegioConsult:
Stellungnahme zum BVWP — A20 [ A39, 2016: diese kommen auf ein Nutzen-Kosten-
Verhaltnis von 1,2).

Abgesehen davon, dass eine Erhéhung der Verkehrsmenge durch A2o-induzierten Verkehr
nicht im Sinne des Klimaschutzes ist, rechtfertigt ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1,1 oder
auch 1,2 keinen Autobahnbau.

Begrenzte offentliche Mittel sind mit erheblich grofderem Nutzen z.B. in Bildung zu investie-
ren.

Hiermit fordern wir die Offenlegung aller Berechnungen des Nutzen-Kosten-Verhdltnisses
der A 20 sowie der einzelnen Abschnitte unabhangig von einander.

Wir beantragen, dass seit Jahren bekannte internationale regional-, raum- und verkehrswis-
senschaftliche Studien zur Kostenwahrheit und Nachhaltigkeit von solchen Infrastruktur-
projekten zur Bewertung des Abschnitts 2 herangezogen werden.

Im Ubrigen bezweifeln wir massiv die wirtschaftlichen Nachfolgeeffekte fir unsere Ge-
meinde. Was die schnellere Erreichbarkeit des Megazentrums Hamburg fir Gewerbetrei-
bende als Vorteil bringen mag, wird fir die Regionalwirtschaft durch die einfacheren Még-
lichkeiten des Einkaufs in Zentren mehr als kompensiert.

Gerade vor diesem Hintergrund sehen wir verkehrliche Alternativen nicht hinreichend ge-
prift. Das betrifft insbesondere den abschnittsweise dreispurigen Ausbau der B437 und der
B211 als parallel verlaufenden Ost-West-Verbindungen.

Im Hinblick auf den von der A20 ausgehenden Bodenverlust durch Versiegelung und die
Zerschneidungseffekte einer zusatzlichen SchnellstraRentrasse sowie derim Rahmen des
Flurbereinigungsverfahrens umzulegenden Straf3en und Wirtschaftswegen ist der Ausbau
vorhandener Straf3en einem Autobahnneubau zwingend vorzuziehen.

Vollig auRer Betracht gelassen wurde bislang die Alternative, eine Bahntrasse insbesondere
fur den GUtertransport zwischen Westerstede (Bahnstrecke Oldenburg-Leer) und der Bahn-
strecke Bremen-Bremerhaven herzustellen. In Teilbereichen hat eine solche Bahnverbin-
dung bereits bestanden (WST-Bockhorn-Varel-Rodenkirchen).

Hier ist die 6konomische und die technische Machbarkeit zu prifen.

Wir beantragen die Uberprifung dieser Planungsalternativen in die Planrechtfertigung.

Teilabschnitt ohne verkehrliche Wirkung

Da die Elbquerung Drochtersen—Glickstadt noch in keiner Weise finanziell gesichert ist,
aber nach den Angaben der Planer einen Zwangspunkt bei der Projektierung der A20 dar-
stellt, kann eine Planfeststellung fir den Abschnitt 2, der fir sich keine eigene verkehrliche
Wirkung hat, nicht erfolgen.
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Denn, wirde die Elbquerung aus den vorgenannten Grinden nicht gebaut werden, ware ein
bereits planfestgestellter oder im Bau befindlicher Abschnitt 2 als Bauruine zu betrachten,
was unverantwortliche volkswirtschaftliche Folgen hatte.

Die bisher nicht nachgewiesene Autobahntauglichkeit des Wesertunnels bedingt, dass alle
Bauabschnitte nicht planfeststellbar sind. Die aktuellen EU-Richtlinien sind zu beachten.
Ebenso spricht die mangelnde Autobahntauglichkeit des Wesertunnels gegen alle Argu-
mente der verkehrlichen Begrindung der Autobahn.

Der Ausbau von Ortsumgehungen und der 3-spurige Ausbau von Teilsticken im Straf3en-
netz der Region haben einen hoheren verkehrlichen Nutzen fir die regionalen Ziel- und
Quellverkehre und sind kostenginstiger und somit volkswirtschaftlich und fir die reginale
Wertschopfung sinnvoller.

Zusammenfassung:

Die A20 in Jade fUhrt zu erheblichen Beeintrachtigungen der Trassenanwohner in materiel-
ler und gesundheitlicher Hinsicht. Sie beeintrachtigt erheblich den Erholungswert der be-
treffenden Landschaftsraume und zerstort widerrechtlich einen Teil eines faktischen Vogel-
schutzgebietes. Die A20 induziert in erheblichem Umfang zusatzlichen Verkehr und ist in
der Summe klimaschadlich. Der Nutzen der Auitoobahn ist im Verhaltnis zu den Kosten
nicht nachgewiesen.

Positive Effekte im Hinblick auf die verkehrliche Entlastung angrenzender Straf3en sind
marginal, verkehrliche Alternativen entweder nicht oder nicht in hinreichender Tiefe ge-
priuft worden.

Die A2oist in der vorliegenden Form nicht vertretbar und hinsichtlich der Planrechtferti-
gung und der Zerschneidungswirkung von Rastgebieten internationaler Bedeutung mit
Qualitat eines faktischen Vogelschutzgebietes rechtswidrig.

Mitjzweifelnden und beden Iich-eiﬁwendenden grinen Grifden

Lh' > s .

UIri&h M. vaf Triel

Gruppenvorsitzender

=
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Sehr geehrte Damen und Herren in der Gemeinde Jade, im Landkreis Wesermarsch.

» Es ist so viel geschrieben, gesagt und sehr umfangreich diskutiert worden (iber die A20. Daher habe
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ich mir einfach unser Stimmungsbild in vereinfachter Form hoffentlich verstandlich "von der Leber”
geschrigben. Mir ist selbstversténdlich bewusst wie weit Ihre/unsere Kompetenzen und
Einflussméglichkeiten gehen kdnnen. Da ich jahrzehntelang unzéhlige ,Projekte” zum Wohle von
Natur und Umwelt, sowie Tourismus und Kultur verwirklichte habe ich ein wenig ,Einblick* bekommel
Mir geht es daher um ein Stimmungsbild von wohl den kleinsten staatstragenden Saulen einzelnen
Personen der Gemeinde Jade um mit ein wenig Pathos die Stimmung zu untermalen. Bitte vermeide
Sie, in meinen Zeilen irgendeine Schuldsuche an Personen und Parteien zu vermuten. Das liberlass
ich ,berufeneren Personenkreisen* oder der verstreichenden Zeit. GruR Miller

Die A20 kommt...in 100-150 Metern
Gedanken frei runtergeschrieben von zwei direktbetroffenen Bewohnern der JaderlangstraRe 16, ca.
150 Meter von der A20-Trasse entfernt.

Viele Biirgerinnen iiber 60 verfiigen iiber einen Erfahrungsschatz beziiglich ,unsinniger* Projekte, di¢
sich nach Jahren/Jahrzehnten als unverhaltnisméRig oder als Flop herausgestellt haben. Da nun die
A20 ,droht", hier einige Zeilen die eventuell so noch nicht gewagt wurden zu denken. Es interessiert
sicherlich nur eine Kleine Minderheit der absolut , Direktbetroffenen®, damit meine ich
Haus/Grundstiickbesitzer die mit ihrem Besitz keine berufsbedingt-wirtschaftiichen Einnahmen
erzielen, also nur leben und wohnen*. Wer in ausreichender Entfernung ist, hat, so die Erfahrung be
anderen Problemféllen, weniger Interesse an Schicksalen, so auch mit A20-Betroffenen, freundlich-
trostende, bzw. geheuchelte Mitleidsbekundungen und einige emphatische Andeutungen einmal
aufen vor lassend.

Lebens-und Wohnqualitat...heute 2018

Diesen nicht mit einem MaRstab zu messenden Begriff setze ich zu 100% auf jeden Bewohner an.
100% leben mit allen Sinnen. Es geht um einen fiir viele Jahre Lfreiwillig* ausgewahlten oder in einen
hineingewachsenen Lebensraum, der die persénliche Lebensqualitit ausmacht. Ideologische,
politische, gesellschaftliche ja auch moralische Betrachtungen méchte ich einmal in Anbetracht der
Kiirze der Lebenszeit die diber 60jahrigen bleibt, ignorieren. Das mag egoistisch, mutig oder ,nur
ehrlich sein, ich liberlasse das dem Leser meiner Zeilen. Also, im Klartext heiRt es fiir uns: ,Unsere*
Lebensqualitat und private wirtschaftliche Zukunft sind durch die A20 massiv ,gemindert’, und zwar
unverschuldet.

Die eigene Zukunft ist wohl von allen iiber Jahrzehnte geplant und auch mit Beitragen zum
Allgemeinwohl mitgestaltet worden. Verantwortung fiir die nachsten Generationen, Wirtschafts-
wachstum, Arbeitsplétze usw. sind uns hinlénglich als Argumente bekannt, mit dem Sinn, ein wenig
das Gewissen zu beeinflussen. Nach 1950 aufgewachsene Biirgerinnen wissen wovon ich spreche,
ansonsten sollten die Altvorderen befragt werden. Die Zeit und der Zeitgeist haben sich allerdings
vollsténdig ge&ndert, in allen Bereichen, auch wenn es oft noch einen anderen Anschein hat.

Die néchsten Generationen wachsen mit der A20 auf und freuen sich vielleicht gute Anbindung an
die Welt zu haben. Sie loben oder belécheln uns dereinst eventuell auch ob unseres Verzichts auf ein
gekanntes Landschaftsbild welches verlorenging(Straen, Gewerbeparks, Windkraftanlagen, KKW)
fir den Aufschwung und ihres Wohlstands. Darauf sind wir jetzt schon stolz, wenn es sprechende
Heimat-Gedenkstétten mit Musik geben wird fiir den Touristen (ok up platt). Ansétze sind heute schon
fiir den Wirtschaftszweig Tourismus iiberall erkennbar.

Das Wirtschaftswachstum und die damit in Aussicht gesteliten Arbeitsplétze einiger Regionen
kénnen, miissen aber nicht industrieparkmaRig auch nicht in jedem Kaff verdichtet werden. Der Touris
kommt, wenn er will und die Preise niedrig genug sind, auch so in die neu entstehenden
Freizeittummelorte und ausgewiesenen Urlaubssiedlungen mit Hochbauten und Bettenburgen an
unsere Wesermarschkiiste. Zur Bereicherung unserer daniederliegenden FuRgéngerzonen wird auch
die A20 nicht beitragen. Auf Industrie-und Gewerbeparks die am Wesertunnel angekiindigt waren,
hofft Rodenkirchen vielleicht immer noch sehnsiichtig, wenn sie nicht schon als , historische
Meilensteinaufwartsluftnummer* vergessen sind.

Noch nicht fertig, bitte wenden
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AusgleichsmaBnahmen als Zugewinn

Waldanpflanzungen mit Aussichtstiirmen in anderen Regionen niitzen uns Einzelbetroffenen nichts
wenn man dafiir Beton vor der Haustir hat.

Daher ist nun ist tiber finanzielle AusgleichsmaBnahmen an Direktbetroffene wegen Wertminderung
ihres Besitzes nachzudenken!

A Wertminderung
% ,Was du ererbt von deinen Vatern...” gilt fiir viele Betroffene nicht, da ein Vererben an néchste
Generationen nicht fiir alle gilt aus unterschiedlichen Griinden.

UrgroBmutter, GroRmutter, Mutter und Kind...

sind heutzutage seltener in der Stube beisammen und somit gut versorgt. Viele Biirgerinnen mochten
! im Bedarfsfall einmal eine menschenwiirdige ,Pflege” nicht nach Minutentakt haben. Ein vor

& "~ Jahrzehnten gekaufter und aufgebauter Besitz, weitsichtig geplant, kann eine Altersversorgung sein,
an dem weder der Staat noch die Allgemeinheit beteiligt waren. Nur die eigene Schaffenskraft hat hier
den Zugewinn gebracht. Landwirtschaft, bzw. Gewerbe wird, wenn auch sicherlich ungentigend,
finanziell entschadigt. Auch dieses ist uns klar, auf Beton kann man nicht séhen und ernten. Unsere
verlorenen Lebensannehmlichkeiten kann man nicht zerdiskutieren, bzw. ,in guten,
liberzeugenwollenden Gespréchen herbeireden®.

WENN

SCHON... Also: Ein Wertminderungsausgleich, ein finanzieller Ausgleich fiir die unfreiwillige Néhe zu dieser

DANNIII geplanten BaumaRnahme ist wohl eine von niemandem als anriichig anzusehende Forderung. Z. B.
2 ist der Wertverlust einer vor 25 Jahren geplanten, auf- und ausgebauten Altersvorsorge in Form einer

...ODER Immobilie und Grundstiick wegen der A20-Trassenplanung wie eine Inflation, hier allerdings ,nur* fiir

ETWA einige Pechvogel die natiirlich auch weiterhin Steuern zahlen.

NICHT? Nichtsdestotrotz auch Gedanken zu Chancen, fiir die Biirgerinnen fiir die alles kein Thema ist.
Alle diirfen sich freuen auf eine Larmschutzwand. Die kdnnen wir mit Hilfe von hier anséssigen
Kindergartengruppen hiibsch bunt gestalten. Hier lebende Kiinstler werden sicherlich gerne
Hilfestellung geben. Auch Autobahnwallanpflanzungen mit Narzissenzwiebeln wiirde man gerne
genehmigen. Da kann auch kann der Gemeinschaftssinn gestérkt werden. Es kann der
verlorengegangene soziale Kontakt in Nachbarschaft und Gemeinden wiederbelebt werden.
Ehrendmter, bzw. Freiwilligenarbeit wird durch Wirtschaftsminister, egal welcher Partei, oder andere
Verantwortliche, gerne Idblich hervorgehoben. IHK-Présidenten wollen wir natiirlich nicht zumuten
derlei Events zu besuchen. Ich, Jahrzehnte im Umweltschutz-, Tourismus- und Kulturbereich tétig
gewesen, konnte viele kleine und groRere Umwelt- und andere nahezu kostengiinstigen Projekte
andenken. Sie fallen den Durchrauschenden A20-Nutzemn nicht auf, aber kdnnen in Tourismus-
broschiiren positiv fiir unsere ,schone” Restgegend werben. Mein Eindruck, ,schéne Landschatt ist
woanders", wir leben in einer ,Gegend". Dieses bestétigt sich, denn hier kann man keinen Schaden
anrichten und hat damit nur ,gute® Argumente...wenn man freiwillig in Hannover oder Berlin wohnt,
oder auch nur einige Kilometer entfernt. Alle Schlagworte einer ,besseren” Zukuntt fiir alle

~Biirgerinnen sind mir seit Jahrzehnten bekannt, entschadigen mich aber nicht.
Jeder fiir sich und die Gesellschaft gegen sich selbst in vielen Fallen, wenn man nicht direkt einen
Schaden hat. Auch darauf ,kdnnte” man kommen, wenn es den Anderen trifft. Leider ist in unserem
besonderen Fall des persdnlich-verantwortlichen Altersvorsorgekaufs vor ca. 25 Jahren eigentlich
Lnur* die hohere Gewalt im Spiel. Alle Personen, Menschen in unzahliger Anzahl in Politik, Wirtschaft
handelten in einem abgesicherten Raum und leben zumeist nicht an geplanten Autobahnentrassen.

Zu guter Letzt danke ich Ihnen fiir die aufgebrachte Zeit die Sie, so meine Hoffnung, nahmen um
meine, thnen sicherlich vom Inhalt her bekannten Gedanken zu lesen. Die heraufgezogenen dunklen
Wolken beziiglich eines nahen Alters fiir meine Frau und mich kdnnen Sie nicht nachvollziehen, aber
sie sollten von einigen Betroffenen bekannt vorkommen. Gemildert werden sie allerdings auch nicht
mit dem Bewusstsein nicht die einzig Geschadigten zu sein.

* Mit freundlichem Gruf®
Raymon Miiller
Gisela Miiller

Jaderlangstraite 16
26349 Jade
raymonmueller@.gmx.de
Tel. 04454 8579
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